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En Europe, plus de 11 000 personnes meurent prématurément chaque

année a cause des émissions de NO, des moteurs diesel dépassant les

niveaux des normes. . 0 Miams -
rﬁmmmﬂm

EU-28: 28,456 Russia: 3380

60%; 24%; 16% " 77%; 9%; 15%

Japan: 1970
74%; 10%; 16%

USA: 2982
63%; 3%; 34%

’

i 0
e
May 15, 2017 Issue N ‘
Mexico: 907 Brazil: 1818 India: 26,739 7
84%; 1%; 15% 71%; 1%; 28% 65%; 2%; 33% /

9
M Deaths from nitric oxide within regulated limits
M Deaths from excess nitric oxide from cars and vans Deaths worldwide: 107.626

I: -l l F' M Deaths from excess nitric oxide from trucks and buses 64%:; 10%; 26%
2 DW ‘

=

China: 31,397
66%; 4%; 30%

THE REAL URBAN
EMISSIONS INITIATIVE

Source: International Council on Clean Transportation | May 15, 2017



A Paris et sa métropole uniquement, ce sont 1 100 morts prématurées
dues aux niveaux ambient PM2.5 et d’ozone attribuables aux émissions a
I’échappement du transport
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https://theicct.org/sites/default/files/publications/Paris_pollution_heath_issues_transport_factsheet_20190226.pdf

Mars 2017 - Paris et Londres lancent un partenariat avec TRUE

ENVIRONMENT | Wed Mar 29, 2017 | 10:44am EDT 3 ’ P !’ [} ]
Paris and London mayors announce | | = 1 B ﬂr

scheme to gauge car emissions

London Mayor Sadiq Khan (L) and Paris Mayor Anne Hidalgo attend a meeting on air pollution in Paris, 1/2
France, March 29, 2017. REUTERS/Gonzalo Fuentes
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La télédétection permet de mesurer les émissions en usage réel
de milliers de véhicules par jour
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http://www.theicct.org/China-diesel-remote-sensing-regulation

Les émissions de NO, des diesel n'ont jamais étés a
la hauteur des attentes des normes

Diesel cars: Nitrogen oxide (NO,) emissions (in g/km)
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Gasoline cars: Nitrogen oxide (NO,) emissions (in g/km)
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NOx emissions from remote-sensing across European cities, CONOX project (ICCT, IVL, BAFU)
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Determination of real-world
emissions from passenger vehicles

using remote sensing data
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https://www.theicct.org/publications/european-vehicle-market-statistics-20172018
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Campagne de tests TRUE a Paris —

uin/juillet 2018

J

Echantillonnage sur 20
jours entre fin juin et
juillet 2018

* Instruments EDAR de
chez HEAT (x2)

> 5000 par éguipement
par jour

e > 180 000 valides

ErUs

https://www.trueinitiative.org/blog/2018/september/paris-working-with-true-initiative-to-evaluate-real-world- 3
THE REAL URBAN vehicle-emissions
EMISSIONS INITIATIVE ‘



https://www.trueinitiative.org/blog/2018/september/paris-working-with-true-initiative-to-evaluate-real-world-vehicle-emissions

Résultats sur Paris: les émissions de NO, des voitures diesels

sont bien largement au dessus des limites dictée par la
norme...

Diesel Essence

Type de carburant

Estimation de la moyenne des émissions de NO_(g/km)

Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 Euro6 Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 Euro6
Norme d'émission

i Estimation des émissions moyennes de NO _des voitures particulieres a Paris en 2018 par unité de distance parcourue
I- I I I i par type de carburant (diesel/essence) et norme Euro. Le nombre de mesures est indiqué au bas de chaque barre. Les
segments aux extrémités représentent l'intervalle de confiance a 95% de la moyenne.
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... et en particulier a des températures ambiantes au
dessus de 30°C

* La tres grande majorité de
ces véhicules ont été
certifié pour une
température entre 20 et 30
°C maximum

" +7%[

+19%[

+15%[

+30%
10

Plage de température ambiante (°C) Py Pas d’lnﬂ uence sur Ies

20-30°C A
= >30°¢ véhicules essence

* La combinaison des
émissions de NO, élevées,
avec de fortes
températures et fort
ensoleillement, créé des

Emissions de NO_par unité de carburant consommé (g/kg)

4k 1k 11k 4k 23k 6k 24k 6k

Furo 3 Furo 4 Euro 5 Furo 6 conditions particulierement

Norme d'émission

. \ .
Emissions moyennes de NOx provenant de voitures diesel, en grammes par kilogramme de carburant consommé. Aux températures les plus élevées, p ro p I Ces a | a fo rm atl O n

les émissions de NOx des voitures conformes a Euro 6 surpassaient celles des voitures conformes a Euro 4 a des températures plus modérées. L'écart d)
entre les émissions de NOx mesurées a des températures ambiantes entre 20 et 30 °C, c'est-a-dire sur la plage d’homologation et au-dessus de 30°C, OZO n e
augmente avec chaque norme Euro, a mesure que les limites de NOx d'homologation deviennent plus strictes.
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Part des NO, provenant des voitures particulieres selon
leur norme Euro et par type de carburant

40%
Euros.
* Le parc parisien intra-
o 30% muros est en moyenne
3 . plus recent de 3 ans que
5 ruree la moyenne francaise
- DIESEL
P 20%
g .Euro4
i * La part des NO,
8 attribuables aux diesel
£ 10% o3 Euro 5 et 6 représente
° plus de 60% du total pour
ESSENCE . . o
Euro 2 Furo 4, uro6 les voitures particulieres
o o ®
®c 02 Euro3 Euro 5
0%
0% 10% 20% 30%

Part des mesures

Part estimée des émissions annuelles de NO_provenant de voitures particulieres et leur part respective issue des
mesures de télédétection a Paris, différenciée par normes Euro et type de carburant.
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Emissions polluantes provenant des cyclomoteurs, moto, trois
roues, et autres véhicules de catégorie « L » a Paris

Monoxyde de
carbone (CO)

Oxydes d’azote (NOx)

Particules (PM)
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Moyenne du parc

Voitures diesel Voitures essence L-cat (essence)
All All All

60

de CO par unité de
carburant consommé (g/kg)

Emissions

0

de NO, par unité de
carburant consommé (g/kg)

Emissions

ons de particulespar unité de CO, émis

Emissi
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0.0045
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n 90k 3k

48k

Norme actuelle

Voitures diesel Voitures essence L-cat (petrol)
Euro 6 Euro 6 Euro 4

32k 20k Tk

Pour une méme quantité de
carburant consommée:

* Les émissions moyenne du parc

* en CO dépassent largement celles
des véhicules particuliers (VP) diesel
ou essence

* en NO, et PM sont plus proche des
VP diesel que essence

* Les émissions moyenne des
normes Euro 4 les plus récentes

* en CO sont pres de 10x supérieures
aux VP Euro 6

* en NO, environ 3x plus élevées que
celles de VP essence

Emissions moyennes de CO, de NO et de particules (PM) provenant des véhicules de catégorie L,
des voitures diesel et des voitures a essence pour I'ensemble du parc mesuré (a gauche) et pour les

véhicules certifiés selon les normes européennes actuelles (a droite).




Limites de la norme “Real Driving Emissions”

e Objectif initial de couvrir 95% des conditions réelles

. , . , Conditi
(altitude, température, etc.). Mais le dépassement are all met
d’une de ces conditions conduit a un échec du test. << 95%

* En fin de compte, beaucoup moins de 95 % des conditions de
conduites se situe a l'intérieur des limites combinées du RDE*.

Schematic illustrating 3 boundaries covering less than 95% of the "world” each.
In reality the RDE regulation sets more than 10 different boundary conditions
designed to cover 95% each.

* Reste détectable *(comme tout autre protocole d'essa’ ..

déﬁni) 140 Velocity — ——Altitude m A “M\ 200
=120 \ Y\/‘\‘\ '“‘1‘# \ 600
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. . 7 £ ‘\ N
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\ \‘ ’ ! 3
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e Limite seulement les émissions de NOx et PN sur
route**. Ne Iimite pas encore: Pollutant Mgss of oxides of Number of particles Mass O.f carbon
nitrogen (NOXx) (PN) monoxide (CO)
* CO, CO, Temporary CF 21 1 margin P, 2
+ HC, PM rmcr  amwonun lmesntan g
* 4 NzO, CH4, aldéhydeS’ HAP (non plus en IaboratOirE) Conformity factor defined in the RDE 4th package (voted on May 3™ 2018)

*Source TNO 2017 R10862: Assessment of risks for elevated NOx emissions of diesel vehicles outside the boundaries of RDE
“*Source ICCT: Real-world emissions testing on four vehicles



http://publications.tno.nl/publication/34623933/5YfkNy/TNO-2017-R10862.pdf
https://www.theicct.org/publications/real-world-emissions-testing-four-vehicles

Véhicules légers : Les Etats-Unis et la Chine ont des limites de
HC/NOXx neutres en carburant et plus strictes.

180 B Euro 6 - Compression Ignition . LeS ||m|teS de |'UE ne SOnt paS
= Euro 6 - Positive lanition neutres vis-a-vis du carburant utilisé.

M China 6a

B China 6b Les moteurs diesel ont une limite

120 Tier 3 Bin 30 . .

o moins stricte pour les NO,.

80 . . .

60 ~ o = La norme Euro 6 fixe des limites plus
40 I III III élevées pour le CO (essence), les

160
140

if NMHC = 0O

Y NMHC et les NOx par rapport au Tier
NMHC + NO, (mg/km) - NO, (ma/km) NMHC (mag/km) 3 Bin 30 et a la Chine 6Db.
= Chine 6b sera mise en csuvre en

7

6

5

4

3

2

; allne 2023. Tier 3 sera entierement mis en

CO (g/kmy PM(mg/km) PN (#x10"/km) ceuvre progressivement d'ici 2025.

= Les Etats-Unis réglementent les
NMOG. Les NMOG couvrent les
NMHC et comprennent également
d'autres hydrocarbures oxygénés.




Vehicle's distance traveled (km)

Exigences de durabilité des émissions et leur vérification en
service trop restreintes dans I'UE

250,000

200,000

150,000

100,000

50,000

Vehicle's age (years)

e US Tier 3 durability requirement -
US Tier 3 in-use verification/
confirmatory testing requirement
China 6b durability requirement
Estimated
average useful
Euro 6 and China 6a durability requirement life of EU fleet
Euro 6 in-service
conformity requirement
(0] 5 10 15

Les normes post-Euro-6/VI
devraient:

= Prolonger la durée de vie utile
pour la définition de la
démonstration de la durabilité,
qui est actuellement de 160 000
km

= S’aligner sur la durée de vie utile
aux Etats-Unis qui est de 240 000
km ou 15 ans.

= Aligner les exigences relatives a
I'age et au kilométrage pour la
sélection d'un véhicule aux fins
des essais « en service » sur la
durée de vie utile.



Conclusions de I’étude dans le contexte ZFE de Paris

* Malgré l‘introduction récente de nouveaux modeles attendus plus propre, et des mises a jours
annoncées par des constructeurs sur les véhicules diesel Euro 5 et 6, en moyenne les véhicules
particuliers diesel continue d’émettre en usage réel des niveaux de NO, plusieurs fois ceux de la
norme d’homologation

e Leurs niveaux de NO, au dessus de la température de 30 °C (maximum pour ’lhomologation)
augmentent significativement en particulier pour les derniere normes Euro, et pourrait exacerber
les épisodes de pollution.

* La part des NO, attribuables aux diesel Euro 5 et 6 représente plus de 60% des émissions totales
pour les voitures particulieres. Ces deux catégories ont acces au CRIT’AIR 2

* Les mesures réalisées sur les véhicules de catégorie « L » (moto, 3 roues) montrent des niveaux
d’émissions tres souvent supérieurs aux véhicules particuliers. Les normes pour ces véhicules ont
plus de 10 ans de retard par rapport aux véhicules particuliers mais ont acces au CRIT'AIR 1..

* Les normes Euro 7/VII sont en préparation. Sont a prévoir: une norme neutre vis-a-vis du
carburant utilisé, de nouveaux polluants reglementés, une garantie entendu de la durabilité des
émissions durant la vie du véhicule.
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